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15 ESTUDIO DE CAPACIDAD VIAL — NIVEL ANTEPROYECTO

En el presente informe corresponde al Estudio de Capacidad Vial del Plan Regulador Comunal (PRC)
de Primavera que es realizado en concordancia con las indicaciones estipuladas en el Manual
"Capacidad Vial de los Planes Reguladores - Metodologia de Calculo" (MINVU, 1997).

1.5.1 Objetivos

El objetivo principal del estudio es determinar la capacidad de transporte de la red vial estructurante
propuesta para las zonas urbanas de la comuna de Primavera, de acuerdo a los usos de suelo y
llevar por ende, a las perspectivas de desarrollo definidas en el proyecto del Plan Regulador. Por lo
tanto, la idea fundamental es garantizar que la red vial jerarquizada que se propone, sea capaz de
absorber los flujos generados/atraidos por las actividades residenciales y no residenciales presentes
en el area de estudio, prestando un nivel de servicio adecuado a los usuarios.

El andlisis del balance oferta/demanda en la red de transporte comunal, permitira identificar ejes o
areas criticas, en relacion con los niveles de servicios entregados a los usuarios (grados de
saturacion y velocidades de operacion). Lo anterior se traducird en eventuales modificaciones de la
red vial estructurante, en términos de mejorar el estandar de ciertas vias (cambios de jerarquia) o
simplemente ampliar los perfiles de modo de proveer mayor capacidad.

1.5.2 Metodologia

La metodologia establecida en el manual "Capacidad Vial de los Planes Reguladores -
Metodologia de Calculo" (MINVU, 1997) para estudiar la factibilidad vial de los planes reguladores
se basa en la aplicacién del modelo clasico de cuatro etapas (generacién-atraccion, distribucion y
particion modal y asignacion de viajes).

Adicionalmente, establece distintos niveles de andlisis en funcién de la clasificacion de la comuna
bajo analisis en funcién su poblacién, nivel de urbanizacién y su vocacién econémica. Es asi como
establece la existencia de comunas metropolitanas, intermedias y menores. En el Cuadro siguiente se
clasifican las areas urbanas bajo analisis en funcién de su poblacién.

Tabla 1.5-1
Clasificacién Metodologia MINVU

Comuna/Localidad Poblacion (habitantes) Clasificacion Metodologia MINVU
Cerro Sombrero 948 Menor
Puerto Percy 22 Menor
Bahia Azul 0 Menor

Fuente: Elaboracién propia a partir de Informacién Censo, 2002.

En términos generales la metodologia definida, independiente de la clasificacion de la comuna,
considera el desarrollo de las siguientes etapas:

Recoleccion de Informacion
Escenario de Desarrollo

Prediccion del Sistema de Transporte
Andlisis de Factibilidad Vial

3194-0000-UB-INF-0001 £2 ARCADIS GeoTECNICA




GOBIERNO DE CHILE
MINISTERIO DE VIVIENDA Y URBANISMO
XIl REGION DE MAGALLANES

. ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE PRIMAVERA

La primera etapa de recopilacién de antecedentes consiste en la reunion de la informacién existente
tanto a nivel municipal como en otros organismos publicos que pueden disponer de informacion
relevante para los fines del presente estudio que permitan realizar una adecuada caracterizacion del
sistema de transporte y de actividades de la comuna. Interesa por cierto conocer la situacion actual
de las variables relevantes que relacionan el escenario urbano con la generacion y atraccion de viajes
que fundamentalmente son el nimero de hogares, su caracterizacion socioeconémica, su
localizacion, la superficie y localizacion de las principales actividades que generan y atraen viajes.

Adicionalmente, la etapa de caracterizacién de la situacion actual tiene como fuente de informacién el
levantamiento de terreno, tanto en lo que se refiere a la caracterizacion fisica de la red vial existente,
como en lo que se refiere al desarrollo de mediciones de flujo y generacion de encuestas origen
destino de viajes, datos cuya finalidad es la de generar una perspectiva clara de la situacién actual de
la oferta y demanda de transporte en el area de estudio.

La tercera etapa a seguir corresponde a una fase de identificacion de las caracteristicas del escenario
de desarrollo urbano propuesto por el nuevo PRC, que servira para definir las variables explicativas
para la aplicacion de los modelos de generacion y atraccion de viajes. Este escenario se construye a
partir de la situacién actual proyectandolo en funcién de las caracteristicas del uso de suelo definido
en el PRC bajo estudio a 15 afios.

La cuarta etapa corresponde a la prediccién del sistema de transporte, considerando la definicion de
la nueva oferta vial establecida en el PRC y los viajes obtenidos a partir de las variables definidas en
la Etapa anterior. Con esto se aplica el modelo de transporte cuya aplicacion especifica depende de
la operacion del sistema de transporte en la situacion actual. Es asi como para el caso de comunas
menores justificados puede no ser necesario efectuar mediciones de flujos.

Finalmente, la Ultima etapa consiste en el andlisis de factibilidad vial a futuro de las condiciones de la
red vial de acuerdo a la localizacion de los desarrollos definidos por el nuevo PRC que consiste
analizar los niveles de servicio de la red vial.

Es importante destacar, que la Etapa de Recopilacién de Informacién se desarrolla en conjunto con la
Etapa de Diagnéstico del PRC y las siguientes deben realizarse en la Fase de Anteproyecto ya que
es necesario su definicion para generar los escenarios urbanos y construir las variables explicativas
de los viajes.

A continuacién se presenta el estado de avance del estudio, ordenado de acuerdo a los puntos
definidos en la metodologia de célculo de capacidad vial de planes reguladores que fue descrita
anteriormente.

De acuerdo a la metodologia de referencia las localidades urbanas de Primavera bajo analisis
corresponden a poblados menores, por lo que la necesidad de realizar mediciones especificas y
analisis de factibilidad vial queda determinado en la etapa de Recopilacién de informacion.

1.5.3 Recoleccién de Informacion

El Plan Regulador comunal tiene ingerencia sobre las areas urbanas de la comuna de Primavera, es
por esto que tanto el andlisis, como las recomendaciones que aparecen desde este documento
apuntan principalmente a las areas urbanas y dentro de estas se centran principalmente en Cerro
Sombrero por ser la Gnica que posee antecedentes para ensayar proyecciones. De igual forma se
integra Puerto Percy para hacer un analisis de la estructura propuesta.
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En relacién al concierto comunal, se recogen antecedentes del estudio “Analisis de conectividad para
el desarrollo productivo de tierra del Fuego” desarrollado por la Consultora Limite. De él se recoge lo
referente al retrazado de la ruta estructurante de tierra del fuego a través de la continuidad de la ruta
Y 79 hacia el sur.

Los alcances del proyecto en cuestién no afectan directamente las areas urbanas involucradas en el
estudio por lo que son consideradas sélo a nivel de antecedentes.

Caracterizacion del Sistema de Transporte Actual, Demanda

Antecedentes Demogréficos

Las localidades que son parte del estudio presentan bajas cantidades de poblacion, lo que se expresa
en que ninguna de dichas localidades supera los 5.000 habitantes, tal como se aprecia en el cuadro
siguiente.

De este se desprende que ninguna de las localidades de la comuna relne poblaciones suficientes
para justificar un estudio de capacidad vial. Cerro Sombrero, como ciudad cabecera es la que aglutina
mayor cantidad de poblacién con 724 habitantes.

Los otros dos sectores considerados como area urbana por el Plan Regulador comunal no presentan
antecedentes ni volumen de poblacion que justifiguen mediciones o estudios referentes a su
funcionamiento vial.

Tabla 1.5-2
Evolucién de la Poblacion y Vivienda Censos 1992 y 2002, por Localidad.

Comunade Primavera

Censo
Localidades /Distrito Censal 1992 2002

Pobl. Vv. Pobl. Vv.
Bellavista 12 11
Catalina 33 15 27 22
Cerro Sombrero 552 116 724 239
Chillan 22 8 5 6
Chorrillo 10 10
Cullén 603 85 53 33
Espora 65 21
Estancia Nueva 17 11 14 14
Estrecho de Magallanes 38 14 8 4
Springhill 18 9 10 10
Victoria Sur 21 10 20 22
Total Distrito Cerro Sombrero 1452 284 948 392
San Felipe 28 11 34 19
Cabafia Pepa 18 6 3 5
Clarencia 93 7 4 8
Lucia 5 4
Percy 29 6 22 31
Total Distrito San Felipe 177 30 68 67

Fuente: Elaboracion propia a partir de Censo 2002. Redatam Plus.
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Tasa de motorizacién

De un total comunal de 233 hogares reconocidos por el Censo del 2002 para la comuna de
Primavera, 63 acusan propiedad de vehiculo, lo que representa un 27 % del total de hogares de la

comuna.

Tabla 1.5-3
Automaviles por Hogar. Comuna de Primavera

Censo 19922 Censo 2002
Automoviles Casos % Casos %
1992 2002
Si 97 30,31 % 63 27,04 %
No 223 69,69 % 170 72,96 %
Total 320 100,00 % 233 100,00 %

Fuente: Elaboracién propia a partir de Censo 2002. Redatam Plus.

Caracterizacion y operaciéon de la red vial

En el siguiente cuadro se presentan las caracteristicas de la oferta vial presente en la localidad de
Cerro Sombrero, mientras que la figura presentada a continuacién muestra la red vial identificada.

Tabla 1.5-4
Oferta Vial Cerro Sombrero
Tramo Presencia .
o . ., Estacio-
Nombre Ancho |[N° Pistas| Sentido | Regulacion Tte. ;
Desde Hasta Lo namiento.
Publico

Arturo Prat Acceso norte B‘?”Pa"?'o 7,5 2|Ambos Si No

O Higgins
Bernardo Presidente . .
O’ Higgins Aturo Prat Eduardo Frei 9,5 3|Ambos Si Si
Jorge Aturo Prat B?”Pa“_’o 8 2.5|Ambos Ceda el paso|No No
Pacheco O’Higgins
Eduardo |Jorge Bernardo
Simian Pacheco O’Higgins ! 2/Ambos  Pare No No
M_aurlmo Arturo Prat Eduardo Frei 5,5 1,5 unidirecci Pare|No No
Rivera onal
Ramon M. Fagnano |Eduardo Frei 4 1|Ambos |Pare No No
Serrano
Edqardo M_aur|C|o Alejo Marcou 6 2|Ambos No No
Frei M. Rivera
Fernando M. Fagnano |Edo. Simian 6 2|Ambos No No
Salas
M. Fernando Juan Fierro 10,5 3|Ambos Pare No No
Fagnano |Salas
Juan Fierro |Eduardo Frei |M. Fagnano 5 1,5|Ambos No No
Federico Bernardo Mauricio
Gonzéles |O’Higgins Rivera i 2|/Ambos No No
Manatiales |Edo. Simian |M. Fagnhano 5 1,5|Ambos No No
Alejo Edo. Simian  |M. Fagnano 5 1,5|Ambos No No
Marcou
29 de(Bernardo Bernardo
diciembre |O’Higgins O’Higgins 75 2|Ambos No No
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Tramo Presencia Estacio-
Nombre Ancho [N° Pistas | Sentido | Regulacién Tte. .
Desde Hasta P namiento.
Publico
Carlo§ Jorge Final calle 5 1,5|Ambas No No
Chacén Pacheco
Velasquez |Odila Sigman |Final calle 2|Ambas No No
O.d'la Velasquez M. Fagnano 6 2|Ambas No No
Sigman
Hernando Bernardo
de g Final calle 6 2|Ambas Si No
O’Higgins
Magallanes

Fuente: Elaboracién propia sobre la base de levantamiento de terreno.

Figura 1.5-1
Red Vial Cerro Sombrero
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Fuente: Elaboracion Propia Arcadis Geotécnica, 2007
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Estacionamientos

No existen prohibiciones de estacionamiento en ninguno de los ejes de la localidad.

Accesos

El Gnico acceso a cerro Sombrero corresponde a la Ruta Y-663, la cual se conecta con la Ruta 257
Ch, que corresponde a la ruta principal de Tierra del Fuego, conectando Bahia Azul con el Paso

fronterizo San Sebastian.

Modos de Transporte

En Codigua es posible identificar los siguientes modos de transporte motorizados: transporte privado
(automoviles, camionetas, furgones), transporte publico (buses rurales) y transporte de carga
(camiones livianos, camiones pesados).

Los servicios de transporte publico existentes corresponden a buses que prestan servicios cerro
Sombrero — Punta Arenas”.

Diagnéstico

De acuerdo a los antecedentes recopilados y a los recorridos de terreno, se puede sefalar que no
existen problemas de congestién en ninguno de los ejes correspondientes a la localidad, ya que los
niveles de flujo son muy inferiores a las capacidades de las vias.

Luego, en funcion de lo anterior se confirma el hecho de que no es necesario realizar las mediciones
de transito para esta localidad. Esto se explica por la sobreoferta de capacidad vial, la cual puede
multiplicar la demanda en forma significativa sin ver afectado el funcionamiento de la localidad.

154 Escenario de Desarrollo

De acuerdo a los desarrollo planteados por el Anteproyecto de Plan Regulador comunal para la
comuna de Primavera, se han establecido proyectos viales para los poblados de Cerro Sombrero y
Puerto Percy.

Cerro Sombrero

El anteproyecto propuesto para el poblado de Cerro Sombrero supone una importante area de
expansion hacia el sector poniente, ademas de permitir mayores densidades en el area central
consolidada, situaciones que aportarian a futuro importantes volimenes de poblacion, lo que
implicaria una importante carga para el sistema vial urbano de la localidad.

El total de hectareas agregadas para el caso de Cerro Sombrero asciende a 28,39, de las cuales 9,18
h& seran integradas al desarrollo urbano del pueblo en conjunto con la aprobacion del presente
instrumento. Las restantes 19,25 ha seran integradas cuando las areas destinadas a la expansion
cuenten con un porcentaje de consolidacion por sobre el 70%.

1 Los servicios a Punta Arenas estan a cargo de la empresa Hualpén con salidas diarias desde y hacia Cerro Sombrero via
Bahia Azul
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Considerando la tasa de motorizacion actual de la comuna de Primavera alcanza un 0,27 por hogar y
que el potencial edificable que otorga el proyecto de Plan regulador por zonas para el caso de Cerro
Sombrero otorga un potencial estimado cercano a los 2000 hogares, tenemos una proyeccion del
parque automotriz de 550 vehiculos aproximadamente lo que representa un tamafio normal para la
escala del poblado. Considerando la oferta vial estipulada; se estima un funcionamiento eficiente de
la estructura vial propuesta.

Con respecto al proyecto de vialidad, se establece una conectividad expedita con el sector centro del
poblado a través de la prolongacion de cuatro de los ejes estructurantes en sentido oriente —
poniente, representados en las vias Juan Fierro, Ramén Serrano, Fernando Salas y la calle
proyectada 4 en el sector norte. Ademas se dispone de una conexion expedita y directa con la ruta
663 de acceso a la localidad a través de la calle Jorge Pacheco.

En el sector industrial propuesto se dispone de una avenida caletera que permite el acceso desde y
hacia las industrias desde la ruta 663.

Figura 1.5-2
Estructura Vial Propuesta Cerro Sombrero
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Puerto Percy

Con respecto al proyecto de estructuracion vial de Puerto Percy, esta reconoce la estructura
preexistente, reforzando sistemicamente la disposicion longitudinal a través de la continuidad de Calle

Oriente y Calle Poniente.
Como zona de posible expansion para el poblado se reconocen 2,72 hectareas como zona

habitacional, y se reserva un total de 11 ha como posible expansion futura. De esta forma se estima
una capacidad para acoger un potencial de 500 posibles hogares lo que implicaria un total de 135

vehiculos.

Figura 1.5-3
Estructura Vial Propuesta Puerto Percy
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Las densidades y zonas de extension urbana propuesta para el caso de Puerto Percy estan en
concordancia con la estructura vial propuesta; se dispone de una estructura secundaria en sentido
oriente poniente, permitiendo un ordenamiento de damero que hace eficiente la propuesta urbana.
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